HISTORIK

Norsbacks kanal, Bjurbéacks kanal, Asphytte kanal,
Knappfors kanal, Bjorkborns kanal, Prastbacken
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BERGSLAGSKANALEN kallas i dag hela det sammanhangande vattensystemet mellan Karlskoga och

Filipstad som omfattar sexton sjdar, sex sund, fyra &lvar, fem kanaler och sex slussar. Sjdsystemet
erbjuder manga méjligheter till sidoutflykter och avstickare fran den 65 km l&nga huvudleden




Filipstads Bergslags Kanal
med kanaler och slussar vid Bjurbacken och Asphyttan

Transporterna av de tunga produkterna fran hyttor och hammarbruk i Filipstads Bergslag var forr i tiden ett
besvarligt och dyrbart problem. | den man det fanns framkomliga vagar sa var de smala, krokiga och backiga
med daligt underhallna broar. Man utnyttjade i stallet de vidstrackta vattenvagarna som bands samman med
kortare landtransporter mellan sjoarna. De manga omlastningarna tog dock tid och var en stor utgift for
bruksagarna.

Redan &r 1634 lat de hollandska arrendatorerna av Kroppa kronobruk grava den 1,4 km langa

Norsbacks kanal mellan Hyttsjon och Bergsjon, en av de dldsta kanalerna i vart land.
Det underlattade transporten av jarnet till jarnvagen i utskeppningsorten Kristinehamn vid Vanern, men
frakttiden mellan Filipstad och Kristinehamn kunde anda vara flera manader.

Kdrningarna mellan sjdarna var en nddvandig inkomst for lantbefolkningen men de skéttes miserabelt och
mangder av jarn férsvann under transporterna.

Vid mitten av 1800-talet byggdes hastdragna jarnbanor for att underlatta transporterna mellan sjéarna och
pramarna forsags med rals pa vilken vagnar kunde koras upp for att minska omlastningarna.

Tanken péa att med kanaler med slussar forenkla transporterna vacktes redan pd 1700-talet. De foljande
etthundra &rens manga utredningar och forslag med efterféljande protester, skrivelser och intriger ar en
trottsam och foga uppbygglig lasning. Tva olika transportleder fran Filipstads Bergslag mottes sdder om
Storfors i sjon Ojevettern, en med vastligt upptagningsomréde och en med ostligt. Att skapa samma for-
maner for alla hyttor och bruk, eller att enas om det gemensamma basta, var nastan ogorligt. Alla satte sin
egen vinning framst och allmogen var hela tiden radd for att mista de viktiga inkomsterna av koérslorna. 1775
foreslog brukspatronen i Storfors, Claes Frietzky, en kanal fran Sjéandan till Kristinehamn, men nagon
kanalférbindelse med Vanern kom aldrig till stand.

| slutet av 1700-talet anhdll handelsmén i Filipstad om en snabb utredning av méjligheterna till en kanal vid
Bjurbacken. Man tog i stor utstrackning sina varor fran Kristinehamn via Sjéandan och ansag att kortiderna
for dessa transporter nu var oacceptabla, ja rent skandalosa. Utredningen kom till stdnd, men efter en
mangd nya protester fick kanalfragan vila i 25 &r da ett nytt forslag utarbetades.

Inte heller detta kom till utférande.

Brukségarna i Filipstadstrakten tog nu saken i egna hander och lat 1833 Baltzar von Platens medarbetare,
Johan Edstrom, granska och utvérdera alla tidigare forslag.
Redan efter ndgon manad lade han fram ett forslag dar kanalen skulle fa den strackning den har i dag.

1847 kunde antligen ett kanalaktiebolag bildas vid ett méte i Kristinehamn under ordférandeskap av
bergmastare Franz von Schéele. Bolaget antog Edstroms forslag. Kostnaden for kanalbygget, som
beréaknades till 130.000 riksdaler banco (=195.00 rdr riksmynt), skulle tickas genom att aktieagarna
satsade halften och ett statligt bidrag skulle tacka resten.

1853 kunde till slut kanalarbetena pabdrjas, men genomférdes sedan raskt trots tamligen primitiva metoder
och trakasserier fran dgarna av Bjurbacken och Storfors. Flera processer vanns av bolaget som hade
myndigheternas helhjartade stod. Kanalprojektet innefattade tva delar:

Asphytte kanal 275 m I&ng och med en 8 m djup sluss med en nivaskillnad pa 5 m i ett steg.

Bjurbéacks kanal ca. tre kilometer l&ng med en nivasluss vid Kéllsfallet som normalt st&r éppen till sjén
Aspen i norr och vid Bjurbacken i soder en slusstrappa med tre slussar med vardera 3,6 m nivaskillnad. Den
totala nivaskillnaden i kanalsystemet &r alltsé ca 16 m.

Slussarna kunde ta fartyg med en langd av 20,7 m, en bredd av 3,7 m och ett djupgaende pa 1,2 m.
Harigenom mojliggjordes sjotransport fran Filipstad till Sjoandans lastageplats i Bergsjon och darifran
vidaretransport p& hastdragen rallbana till jarnvagen i Kristinehamn.
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1857 invigdes slussarna vid Asphyttan och Bjurbacken och kanalen éppnades for trafik.
Kostnaden for bygget blev mycket hogre &n beraknat (318.500 riksdaler riksmynt varav 97.500 erhdlls
i statshbidrag) men kanalen blev en succé. Mangder av jarn fraktades till Kristinehamn och handels-
varor togs med pa returresan till Filipstad.
Hojdpunkten naddes aren 1865-75 da kanalen var en av landets mest trafikerade.

1872 blev kanalens rekordar. D& passerade 1.369 angbatar och 3.243 pramar Bjurbackens slussar.
Daglig persontrafik bedrevs. Utflykter med nagon av de 30-tal &ngbatar som fanns var mycket populart
och da sarskilt att slussa vid Bjurbacken.

Efter 1875 forandrades emellertid forhallandena drastiskt. Inkomsten, som efter att som mest ha uppgatt till
25.000 riksdaler pa ett ar, sjonk till 11.000 riksdaler 1876 och till endast 1.600 riksdaler aret darpa. Under
aren 1887-1888 lag kanaltrafiken nere, men aterupptogs igen aret darpa.

Orsaken till denna katastrofala utveckling var tillkomsten av Ostra Varmlands Jarnvag 1874. Jarnvéagen tog
over all godstrafik och merparten av persontrafiken. Jarnvagsbolaget, som nu blivit agare till kanalen, skulle
ansvara for kanalens underhall. Men det blev naturligtvis minsta méjliga. Regelbunden persontrafik pa
kanalen fortsatte emellertid langt in pa 1900-talet.

1917 blev Statens Jarnvagar agare till kanalen och fick d& &ven overta ansvaret for underhallet av den.

1919 begarde Jarnvagsstyrelsen att fa lagga ned kanalleden som lange drivits med forlust. Begaran upp-
repades 1925 men avslogs bada gangerna.

1936 lyckades Jarnvagsstyrelsen till slut fa kanalen avlyst som allman farled. Vag- och Vatten-byggnads-
styrelsen forordade dock kanalens bevarande som kulturminnesmarke.

1939 bildades darfor garantiféreningen Filipstads Bergslags Kanal for att férstka bevara kanalen.
Man kunde dock inte avstyra att de Oppningsbara jarnvagsbroarna vid Néassundet och Daglosen
byggdes om till fasta broar i borjan p& 1940-talet och till slut fick Jarnvagsstyrelsen ocksa tillstand att
rasera kanalanlaggningarna, vilka da var i ett bedrovligt skick.

1945 lyckades dock Foreningen Filipstads Bergslags Kanal u.p.a. fa ett avtal med staten. Dispositionsréatten
till kanalen upplats till foreningen mot att denna istandsatte och underhéll kanalen.

1947 90 ar efter tillkomsten kunde sa kanalen efter omfattande reparationer aterinvigas. Efter kort tid blev
det dock ett stort vattengenombrott vid Asphyttans sluss vilket forsenade battrafiken ytterligare ett ar.

1950 -talet flottade man timmer pa kanalen. Fram till 1960 gick ca 500 timmerbuntar arligen genom slussarna.
1970 byggdes nya slussportar vid Bjurbacken och Asphyttan. Av kostnadsskal tillverkades de av stal.

1971 salde staten (Sjofartsverket) kanalanlaggningarna vid Asphyttan och Bjurbacken till Kanalforeningen.
Filipstads, Storfors och Karlskoga kommuner férband sig att ekonomiskt stédja Kanalféreningen och
fick representation i féreningens styrelse. Nar dessa krav, som stéllts av Naturvardsverket, uppfyllts
erholl Kanalféreningen tio gadnger kdpesumman i bidrag fran verket for upprustning av kanalen.

1984 bekostade Riksantikvarieambetet en genomgripande upprustning av saval kanalanlaggningarna som
den kulturhistoriskt vardefulla slussvaktarstugan vid Bjurbécken.

1989-1990 elektrifierades slussportarna vid Bjurbacken och Asphyttan.
1993 renoverades slussportarna vid Kéllsfallet vilka fortfarande ar handdrivna traportar.

Kanalen med sina slussar lever kvar som turistattraktion och kulturminnesmérke. Den &r en av
den mellansvenska bergslagsbygdens bast bevarade transportleder for malm, tackjarn, smide
och personbefordran och &r klassad som ett omrade av riksintresse for kulturminnesvarden.

Bjurbéckens slussar i bakgrunden slussvaktarstugan



Knappfors kanal och sluss

For Bofors och andra bruk i Karlskoga och Nora Bergslag géllde det att ta sig férbi Knappforsens vilda
strommar for att sjovagen transportera sina produkter vasterut till Kristinehamn via Sjédndans lastageplats.
P& uppdrag av Kongl Strémrensningskommissionen foreslogs darfor byggandet av en sluss vid Knappfors
och en jarnbana mellan Sjéandan och Kristinehamn.

1850 erholl Knappfors Sluss Actie Bolag 6.000 riksdaler till slussbygget fran Handels- och Sjéfartsfonden
och arbetet igdngsattes. Utgravningen blev dock besvarligare an berdknat och man maste forse slussen
med trabotten vilket ytterligare fordyrade projektet. Valdsamma regn forsvarade arbetet och nar det var klart
1852 var slutkostnaden 51.000 riksdaler i stéllet for de kalkylerade 12.000.

Aven sedan jarnvagarna tillkommit bibehdll slussen en viss lokal betydelse. Under férsta varldskriget fick
trafiken en ny blomstringstid med alla ved- och virkestransporter under avspéarrningens tid.

Knappfors kanal och sluss ags och drivs i dag av Karlskoga kommun.

Bjorkborns kanal

I J H af Geijerstams akademiska avhandling 1780 "Angelagenheten af en Canal for Philipstad och kring-
liggande bergslag” fanns tankar pa en kanalisering till Vanern via Timsalven-Bofors-Degerfors-Gullspang
vilka dock inte vann nagot gehor. Men Bjorkborn fick en kanal byggd 1872-74 med forbindelse till Timsalven.
Den kom dock till ringa anvandning da ett jarnvagsstickspar byggdes fran Bofors station till faktoriet vid
Bjorkborn. Bjorkborns kanal underhalls inte langre och ar inte farbar med bat utan finns bara som en
paminnelse om tidens snabba svangningar.

Prastbacken

Bland de kanalférslag som presenterades men inte genomfordes fanns ocksa ett férslag fran 1797 om en
vattenvag mellan sjoarna Daglosen och Ostersjon. Men 1906 gravde och sprangde Storfors Bruk av
vattenregleringsskal Prastbacken mellan sjdarna och darmed 6ppnades en idyllisk, men smal och krokig
farbar vattenvag utan slussar mellan Filipstad och den 6stra delen av Storfors.

Telefon:  Kanalstugan Bjurbécken 072-5463026
Fo reningen Fil ipstads Slussvakten Bjurbacken 073-9573975

Bergslags Kanal u p.a E-post:  slussarna@bergslagskanal.se
Hemsida: www.bjurbackensslussar.se

www.bergslagskanal.se

e &ger och forvaltar kanalerna vid Bjurbécken
och Asphyttan med dértill hérande slussar,
byggnader och mark

e driver anlaggningarna som turist-trafikled

e verkar i ovrigt for uppratthallande av bat- ] ) _ )
trafiken p& sjosystemet Filipstad - Karlskoga Information om 6ppettider, arrangemang mm vid
("Bergslagskanalen™) slussarna finns pa www.bjurbackensslussar.se

Slussarna vid Bjurbacken och Asphyttan ar dppna
for battrafik fran slutet av maj tom september.

Slusscafé och underhallning vid slussvaktarstugan
vid Bjurbackens slussar under sommaren.

"Sluss vid Bjurbacken" litografi av J. H. Stromer i Franz von Schéeles och Uno Troilis planschverk
"Wermland i teckningar" (1858 - 1867)
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